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NOUVELLE POLICE FRANCAISE.
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Piraterie, cours bas, rembour-
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Un nouveau paquebot de luxe
pour la

Compagnie du

Ponant

Philip Plisson

« Le Boréal » a été congu pour naviguer dans des conditions extrémes et a été classé « glace 1 C » par Bureau Veritas.

Le Boréal se veut a la fois
chic et intime. D'aucuns diront
grand yacht, d'autres petit pa-
quebot de luxe. Construit par
le chantier italien Fincantieri
d'Ancone, il a été livré fin avril a
la Compagnie du Ponant. Cette
filiale du groupe CMA CGM s'est
spécialisée dans la croisiére trés
haute gamme vers des destina-

tions originales. Un marché de
niche ou les tarifs sont environ
quatre fois supérieurs a ceux
d'une croisiére « classique ».
Quelque 350 000 personnes se-
raient toutefois a méme, de parle
monde, de s'offrir un tel voyage.
Une clientéle qui, en plus d'étre
aisée, n'a pas vraiment été tou-
chée par la crise. Quatrigme na-

vire de I'armement, Le Boréal
peut embarquer 260 passa-
gers dans ses 132 cabines qui
ont toutes vue sur mer et dispo-
sent, pour la plupart, d'une ter-
rasse. Avec la livraison de son
sister-ship, L’austral, prévue en
mai 2011, cela portera a 454
le nombre de cabines de la
Compagnie du Ponant contre

chantiers Piriou mise sur I'Asie
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Les chantiers Piriou viennent
de livrer leur premier thonier
construit hors de Concarneau.
Le Manapany est le sister-ship
du Franche Terre, construit dans
le fief breton du groupe. Ce navire
innovant de 90 metres a, lui, été
réalisé entierement au Vietnam,
dans l'un des deux chantiers
de Seas (200 salariés), filiale de
Piriou, qui entend en faire un trés
fort vecteur de développement.
Piriou n'en restera sans doute
pas la. Une implantation en
Indonésie est a I'étude, le client
historique du groupe, Bourbon,
étant susceptible d’avoir besoin
de navires construits localement.
Des sous-traitants envisagent &
leur tour de s'implanter en Asie.

pages 30 et 31

Le « Manapany », deuxiéme thonier de Sapmer, a été livré

a Ho Chi Minh-Ville, un troisi@me navire arrivant en octobre.

190 en 2009. Celle-ci a trans-
porté 11 000 croisiéristes en
2009 pour un chiffre d'affaires
de 35 millions d'euros et comp-
tait, avant l'arrivée du Boréal
qui embarquera 136 marins,
300 salariés dont 250 navi-
gants.

pages 2et 3

Karachi Le flou

demeure

En 2002, un attentat au coeur
de Karachi, faisait 14 morts parmi
lesquels 11 Frangais, salariés de
DCNS et de ses sous-traitants,
en mission pour la construc-
tion de deux sous-marins de
type Agosta. Tout de suite privi-
Iégiée, la piste islamiste a, par la
suite, été mise a mal par un rap-
port privé mettant en cause une
affaire  politico-financiére. La
France ayant stoppé le verse-
ment de commissions liées au
contrat, I'attentat aurait été com-
mandité par les services secrets
pakistanais. Les deux théses se
tiennent, selon le rapport parle-
mentaire sur les circonstances
de l'attentat rendu mi-mai.
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« Le Boreal >» : un nouveau paquebot de luxe

Le Boréal a été livré fin avril
a la Compagnie du Ponant par
le chantier italien Fincantieri
d'Ancone. Ce qui marque une
nouvelle étape dans le déve-
loppement de cette compagnie
sur le créneau de la croisiére de
luxe.

Une niche qui représente
tout de méme 350 000 passa-
gers potentiels sur un marché
mondial de 15 millions de per-
sonnes. Une niche ou les tarifs
sont évidemment plus élevés.
Si le prix d'entrée peut avoisiner

les 500 euros la semaine sur un

paquebot géant de Costa ol de
Carnival, il faudra débourser pas
moins de 2 000 euros pour une
croisiére de 7 jours d'Honfleur a
Copenhague a bord du Boréal
et 4 000 euros pour son premier
voyage en Antarctique.

Le Boréal est devenu le qua-
trieme navire de la flotte de la
Compagnie du Ponant qui est
une filiale du groupe CMA CGM.
Elle possede en effet Le Ponant,
voilier de 32 cabines rendu cé-
lebre par une prise d'otages en
2008, Le Levant, un bateau de
type yacht de 45 cabines, Le

Diamant, un petit bateau d'expé-
dition de 113 cabines et mainte-
nant Le Boréal (lire ci-dessous)
et ses 132 cabines.

La compagnie attend en-
core la livraison de L’Austral
en mai 2011, le sistership du
Boréal. La compagnie dispo-
sera ainsi de 454 cabines contre
190 en 2009.

11 000 CROISIERISTES
EN 2009

L'an dernier, la Compagnie du
‘Ponant a transporté 11 000 croi-
siéristes pour un! chiffre d'af-
faires de 35 millions d’euros.
Elle comptait, avant l'arrivée du
Boréal dont I'équipage est com-
posé de 136 marins dont 9 offi-
ciers, 300 salariés dont 250 na-
vigants.

Créée en 1988 par son ac-
tuel directeur général, Jean-
Emmanuel Sauvée, par Philippe
Deveau et par une dizaine
d'autres officiers de marine
marchande, la Compagnie du
Ponant s'est positionnée sur
le créneau du luxe mais aussi

oour la Compagnie du Ponant

La Compagnie du Ponant va doubler ses capacités de cabines, d'ici 2011, avec « Le Boréal > dont elle vient de prendre livraison
et « 'Austral » attendu pour mai 2011. Cette compagnie, filiale de CMA CGM, est positionnée sur un marché de niche, luxueux,
ou les tarifs sont a peu prés quatre fois plus élevés que ceux de la croisiére « classique ».

« Le Boréal » peut embarquer 260 passagers dans ses 132 cabines qui ont toutes vue sur mer
et disposent, pour la plupart, d’'une terrasse.

celui des destinations origi-
nales. « Nous incarnons, de-
puis 20 ans, le yachting de croi-
siére qui conjugue raffinement
de la vie a bord et découvertes
exceptionnelles, explique Jean-
Emmanuel Sauvée. La taille de

JEAN-PHILIPPE LEMAIRE : « LE CHEF D’'UNE EXPEDITION »

our Jean-Philippe Lemaire,

le commandant du Boréal,
la navigation dans I'Antarctique
demeure une expeérience inou-
bliable.

Que représente pour vous la
navigation dans I’Antarctique ?

C’est une des rares régions du
monde ol l'on peut vivre pleine-
ment notre vocation de marin.
Le capitaine devient alors le vé-
ritable chef d’'une expédition ma-
ritime. On se trouve, en effet, trés
proche de la nature d’autant qu'il
n'y a pas d'abri et que les condi-
tions météo peuvent changer &
tout moment avec des vents vio-
lents qui atteignent parfois 80 a
100 nosuds ! Clest aussi un des
rares endroits du monde ot I'on
peut avoir une veritable proxi-
mité avec la faune : des man-
chots, des albatros & sourcil noir
qui nichent & 5 métres de vous...
Au beau milieu d'icebergs tabu-
laires !

Ce sont des moments inou-
bliables...

On visite 'un des poles dans
un véritable écrin de confort.
L’Antarctique est une terre de
paix et de sérénité. Quand on
en revient, on voit toujours la
planéte différemment. Clest
une région qui marque le marin
comme les croisiéristes, un peu
comme le passage du cap Horn.

1 « Il existe, en Antarctique, une trés grande fraternité
| entre tous les bateaux commerciaux. »

Quelles sont les difficultés
que vous rencontrez, en tant
que marin, dans ces zones ?

Ce sont des régions mal car-
tographiées. Nous devons
donc faire nos cartes nous-
mémes. Nous profitons, a bord
du Boréal, d'un sonar qui nous
aide tout particulierement quand
les conditions de visibilité sont
nulles. Mais c'est le seul endroit
au monde ou s'exerce une trés
grande fraternité entre tous les
bateaux commerciaux, ou ils
s'échangent toutes sortes de
conseils. Une région ou I'on ap-
prend tous les jours, ou les vents
catabatiques (1) peuvent passer
de 20 a 120 nceuds en 2 mi-
nutes...

Les icebergs ne vous posent

pastle proflemg patticulier ?

Non, pas du tout, on joue avec
les icebergs, on en fait le tour. En
revanche, repérer les growlers
(NDLR : des petits morceaux
d'iceberg), qui sont dangereux,
est plus difficile. Nous dispo-
sons, sur Le Boréal, d’'une ca-
méra infrarouge qui nous permet
de les éviter.

Propos recueillis par
Pierre GRAVES

(1) Les vents catabatiques
soufflent dans le sens de la pente
descendante. Ceux de I'Antarc-
tique sont créés par la pellicule
d'air trés froid au-dessus du pla-
teau continental.

Pierre Graves

nos bateaux nous permet d’at-
teindre les ports les plus se-
crets uniquement accessibles
aux navires de petite taille. En
outre, notre compagnie met
tout en ceuvre pour réduire
I'impact sur Penvironnement :
choix d'itinéraires réfléchis, re-
vétement limitant la pollution
de l'air et de I'eau, sensibilisa-

tion de I'équipage et des pas-
sagers, etc. »

Une tradition que pérennise Le
Boréal (et plus tard L'Austral) qui
est certifié Green Ship. Du nom
d'une ONG américaine qui im-
pose des normes environnemen-
tales, notamment en termes de
rejet de carbone.

Pierre GRAVES

« Le Boréal » : chic, intime
et respectueux de la nature

L'idée premiére dans la
conception du Boréal était d'en
faire un yacht de croisiére. Pari
réussi tant I'atmosphére qui se
dégage de ce petit bateau de
croisiere (142 metres de long
sur 18 de large et de 4,70 meétres
de tirant d'eau) est douce, in-
time et... chic. La décoration, a
la fois contemporaine, chaleu-
reuse et-sobre, a été confiée a
Jean-Philippe Nuel, architecte
d'intérieur, et supervisée par
la directrice générale adjointe
de la Compagnie du Ponant,

 Véronigg “E*FW HiL el
Acheve fin avril par les chan-

tiers Fincantieri a Ancbéne en
Italie, il a effectué, la seconde se-
maine de mai, sa croisiére inau-
gurale avec 260 passagers a
bord. Le Boréal compte 132 ca-
bines donnant toutes sur la mer
et dont la majorité disposent
d’'une terrasse.

Tout a bord est fait pour le
confort des passagers @ une
boutique, deux restaurants dont
un gastronomique, une salle
de sport, un salon de soins, un
théatre de 250 places, un sauna,
un spa, etc.

Mais les qualités nautiques et
environnementales du Boréal
sont plus spectaculaires en-

core. Gapable de filer 16 nceuds
en vitesse de croisiére, il dis-
pose de six ponts passagers et
compte 136 membres d'équi-
page dont 9 officiers. Destine
a voyager dans |'Antarctique,
il est classé « glace 1 C » par
Bureau Veritas.

Doté du label international
Green Ship, « le navire est
équipé de technologies de
pointe en matiére de respect
de I'environnement et tout
particulierement du milieu
marin », explique son comman-
dant, Jean-Philippe Lemaire. Il
dispose en effet d'un position-
nement dynamique pour éviter
de jeter I'ancre et de détériorer
les fonds marins, de moteurs
diesel-électriques utilisant un
carburant a teneur réduite en
souffre, d'un traitement des or-
dures et des eaux usées a bord
« au-dela des valeurs impo-
sées par la réglementation
Marpol ».

Le Boréal est également le
premier bateau de croisiére aux
normes ADA (Americans with
Disabilities Act), c'est-a-dire en-
tierement congu pour accueillir
des personnes handicapées.

PaG:

lermarin

Vendredi 21 mai 2010
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Jean-Emmanuel Sauveée : « Un marché
haut de gamme de 350 000 personnes »

Confiant dans I'avenir de la niche économique sur laquelle s’est positionnée la Compagnie du Ponant, son directeur général,
Jean-Emmanuel Sauvée, défend une croisiére originale.

« Le Boréal » vient d’étre livré
a la Compagnie du Ponant.
Comment décririez-vous ce na-
vire 7

Ce navire, congu comme un
grand yacht, s'inscrit pourtant
dans la tradition frangaise. Celle
du France ou du Normandie, les
grands paquebots frangais dont
nous voulons étre les heéritiers.
Nous avons peaufiné le choix
des escales, des itinéraires, la
gastronomie, les services et I'en-
vironnement a bord. Mais, a la

différence des anciens liners,

NOUS Proposons une croisiére in-
timiste avec 264 passagers au
maximum.

£é

Nous proposons
une croisiére intimiste.

Pour quels types de croi-
siére ?

Nous offrons aux passagers
un vrai rapport & la mer, des croi-
sieres a connotation « expédi-
tion » Le Boréal est, en effet, 'un
des rares navires de croisiere a
étre autorise a naviguer dans
I’Antarctique. Disposant d'un po-
sitionnement dynamique, il peut
rester a un endroit donné sans
avoir a jeter I'ancre. |l utilise par
ailleurs un carburant & faible te-
neur en soufre, traite ses eaux
usées a bord, dispose de mo-
teurs électriques pour naviguer
dans certains espaces sensibles
et posséde les moyens d'éviter
les collisions avec les grands
mammiféres marins.

Quelles ont été les motiva-
tions du groupe CMA CGM,
dont la Compagnie du Ponant
est une filiale, pour investir
dans la croisiére ?

C'était d'abord une volonté de
son président, Jacques Saadé,
qui y voyait une fagon de diversi-
fier ses activités. Il estimait naturel
pour un grand armateur mondial,
comme l'on fait certains de ses
concurrents, de s'intéresser a ce
secteur ol les métiers sont trés
proches de ceux de la marine

. marchande : gestion de navires,

escales, équipages, etc. Mais il a
tenu & aborder la croisiére par le
haut de gamme, avec des itiné-
raires exception-
nels et surtout des
bateaux battant
pavillon frangais
_ (NDLR : Wallis et
o'& Futuna, lire ci-des-
sous). D'ou le ra-
chat de la Compagnie des fles
du Ponant, en 2004,

Avec les difficultés finan-
ciéres que traverse actuelle-
ment CMA CGM, auriez-vous
pu commander aujourd’hui ce
bateau ainsi que « L'Austral »,
son sister-ship qui doit étre livré
I'an prochain ?

Nous aurions pu en com-
mander un sans probléme,
peut-étre pas les deux. Comme
il nous fallait impérativerent at-
teindre un certain niveau de ca-
pacité pour étre rentables, nous
sommes donc trés reconnais-
sants & Jacques Saadé, qui a
soutenu notre choix.

Vous étes donc positionnés
sur un marché de niches.

]

| « Dans le monde, on ne compte pas plus d'une dizaine de compagnies installées
| surle méme créneau que le nétre. »

Quelles sont ses perspectives ?

Le marché global de la croi-
siere représente 15 millions de
personnes dans le monde dont
3560000 pourle haut de gamme !
II'y a donc de quoi faire... Ce
marché, sur lequel nous avons
choisi de nous positionner, pro-
fite en fait de I'engouement gé-
néral pour la croisiére. |l est tiré
vers le haut par la mode de la
croisiére et par I'énorme marke-

WALLIS-ET-FUTUNA : UN REGISTRE POUR LES PAQUEBOTS DE CROISIERE

Le registre Wallis-et-Futuna du
pavillon frangais a été créé
au début des années 1970. Son
seul port d'immatriculation et de
francisation est Mata Utu. Il est
ouvert aux navires de plus de
10 tonneaux de jauge brute et
touchant au moins une fois par
semestre le port d'immatricula-
tion, sauf dérogation.

Ce registre est surtout devenu
celui des paquebots de croisiére.
Seules les régles de composi-
tion de I'dquipage, plus souples
concemant le nombre de marins
frangais embarqués, divergent du
registre métropolitain. En principe,
les officiers doivent étre francais.
Toutefois, l'administration peut
autoriser I'embarquement d'offi-
ciers étrangers sous réserve qu'ils
soient titulaires d'un brevet délivré
par leur autorité nationale. Pour
le personnel d'exécution, les ma-
rins peuvent étre étrangers dans
la proportion maximale de 75 %.

Comme les autres navires de la compagnie, « Le Boréal » navigue
sous le registre Wallis-et-Futuna.

Philippe Plisson

ting réalisé par les grandes com-
pagnies. MSC, Costa, Carnival
qui proposent des croisiéres
plus « populaires » mais qui
font énormément parler du pro-
duit. Du coup, il existe toute une
frange de la clientéle visée qui a
envie de voyager sur des navires
de plus petites tailles, avec une
ambiance plus conviviale et plus
luxueuse.

Quel est le profil de cette
clientéle ?

Elle est & moitié européenne
et a moitié américaine. Ce sont
des gens aisés, peu sensibles a
la conjoncture économique, qui
peuvent dépenser 350 euros par

1

Notre clientéle se compose
de gens aisés, peu sensibles
d la conjoncture économique. ¢

jour et par passager pour une
semaine de croisiére. Ce qui ex-
plique que nous n'avons pas en-
registré de baisse significative de
nos réservations durant ces der-
niers mois.

Qui sont vos concurrents ?

Dans le monde, on ne compte
pas plus d'une dizaine de com-
pagnies installées sur le méme
créneau que le noétre. Toutes
sont de taille moyenne avec gé-

néralement peu de navires. On
ne trouve donc pas les grandes
compagnies parmi les plus
connues.

Quel impact a eu la prise
d'otage et le détournement
du « Ponant » sur lI'image de
marque de votre compagnie ?

Il est certain que cette affaire,
qui heureusement s'est bien ter-
minée, nous a apporté énor-
mément de notoriété. La com-
pagnie est maintenant connue
dans le monde entier et on lui
associe Le Ponant, ce qui fina-
lement n'est pas une mauvaise
affaire puisque nous considé-
rons ce bateau comme notre vi-
trine. Mais cette
affaire a sur-
tout mis en évi-
dence le cou-
rage, le profes-
sionnalisme

le compor-
__ tement exem-
§€ plaire de nos
équipages.
Qui est la marraine du
« Boréal » ?

Christine Lagarde, la ministre
de I'Economie, a donné son ac-
cord de principe pour étre la mar-
raine du Boréal et de L'Austral.
La cérémonie aura lieu en 2011 a
l'occasion de la réception de ce
second bateau.

Propos recueillis par
Pierre GRAVES
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