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Dessine par l'architecte nava

Thitaut Tincelin et le designer
_| — JoélBretecher du cabinet SD
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PUNE motoryac ht moderne séduit par

f son look hors du commun. caracté

if risé par le mariage trés réussi des
k'r% baies vitrées verticales de la timo-
Qi'i'--,___n_._b_'.,ﬁ"fc‘r'i{* intéricure et sur le fly avec des
passavants hauts d'un meétre, sécurisés par un
pavois surmonté d'un balcon et abrités par un
surplomb qui suit une voluptueuse courbe
ascendante cn allant vers l'arriere. Souvent
sombre, le cockpit arriére est ici éclairé par
quatre vitres antidérapantes au design bre-
veté, La coque, avec son aspect méallisé, ren-
force encore l'attrait visuel de ce bateau.
Breveré lui aussi et conforme aux exigences

de la classe de proteciion AGD de la RINA, le

matériel prévu pour isoler la salle des
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minutes. Cest la norme applicable aux paque-
bots, alors que les bateaux de plaisance de
taille comparable sont généralement classés
B15, pour une protection de 15 minutes. Tou-
jours dans 'objectif de cantonner un éventuel
incendie, les coupe-circuits du moteur et
interrupteurs des pompes anti-incendie et de
cale ainsi que le tuyau du systéme d'extinction
sont accessibles sur le passavant tribord sous
un cache. Lodovico Doglioni, le patron du
chantier Seanest nous en donne 'explication
«On ne peut pas combatire un incendie de
bord a partir d'une salle des machines, mais
uniquement de l'extérieur

Coté emmeénagements intérieurs, realisés
par le cabinet italien A-Lab (Federica Giovan-

mnivnas: Alasaimia frescers of blicshalae Cadsaes) La

canapcs, lits, placards et tables aux formes
rectangulaires, Uniformément en wengé, les
planchers contrastent joliment avec le blan
verni des cloisons ¢t platonds, mais aussi avec
la couleur coquille d'ccut des canapés en cuil
comme avec le blanc franc des trois tables
basses, des huilt chaises autour de la table
rehaussée par des picds tournds rappelant
l_i'i_‘- I["I;l_‘I_H.‘H I?[q_‘;_'jc"._LHi:'h, dans le sivie des
années O0. Placée sur tribord et fermée par
des panneaux et une double porte coulis-
sante en verre injecté de gaz et de micro

|

fibres, la cuisine, grice 4 une commande pat

bouton, peut jouer au choix la transparence
ou l'opacité, C'est un espace aux dimensions
généreuses mis en valeur par les fagades de
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Les couchages se repartissent sue "avin

ou l'on trouve la cabine du propriétiire
celle des VIP, et sur arricre PO les auti
convives, Dans la cabine du propretane,
canapes proposcent une profondeur ¢t oo
moelleux diassise exceptionnels, conform
ment aux soubaits du principal intéresse gui
bendlicie en outre d'un it double ventile p
en dessous. Sur tribord, oo dermier pouxie un
cabine d'entams séparcée, a deux lits Pullman
simples. Sur babord, la salle de bain, dont les
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LES CHANTIERS DE LODGVICO DOGLIONI

En 25 ans, Lodovico Doglioni a supervisé la réalisation d'un bon millier de carénes et

construit prés de 150 motoryachts et patrouilleurs tres marins, d'une longueur maxi-

male de 43 m. Aprés avoir étudié la construction navale et le design en Angleterre, il a d'abord gravi
In< échelons chez Moschini, & Fano, avant d'en devenir le directeur. Depuis son rachat, en 1998, par
le groupe Azimut-Benetti, Moschini construit les cogues des modéles Benetti Tradition et Legend.
Lodovico Doglioni de son cdté quitte le navire pour s'installer prés de Venise, pour des raisons fami-
lizles. Il travaille d'abord comme directeur général chez VZ, puis fonde ses propres sociétés en 2005
4 Fano : le chantier Seanest qui emploie actuellement 15 collaborateurs et Resinteam, spécialiste de
a construction en polyester qui compte aujourd'hui 25 employés. Toutes deux travaillent en sous-
traitance, notamment pour Raffaelli, Toy Marine (Savona), Intermare (Viareggio) et Crosera (Venise).

Le Seanest 25 m a été développé par le chantier,

propose une double vasqgue, une douche a
caillebotis et des glaces destinées a élargir
visuellement cet espace plutdt érroit. L'équi-
pement est complété par une penderie ser
vant aussi de vestiaire. La cabine VIP tout &
Favant posséde un lit double, de généreux
rangements ainsi quune salle de bain dotce
d'un plan vasque, dune cabine de douche et
d'un WC. Les deux cabines arriére sont acces
sibles par le salon et assorties d'une salle de
bain privative chacune. L'une est i lit double,
Iautre dispose de deux lits simples, certes
petits, mais qui laissent beaucoup d'espace
pour jouer, Les rangements v sont également
wés nombreuX.

Coté timonerie, le propnétaire a souhaité
des banquettes ni trop larges, ni trop pro-
fondes pour le pilote, son co-pilote et les

observateurs. Toutes les commandes sont

Avec des tons trés contrastés, un ameublement aux angles vifs et un style linéaire, sans fioriture mais
résolument moderne, le design intérieur a été défini par le propriétaire et réalisé par le cabinet italien A-Lab.

encastrées dans I'accoudoir droit du siége du
pilote. Le tableau de bord est disposc de telle
maniere que l'on puisse saisir le volant sans
faire des étirements involontaires. Un détail
fort pratique : le WC de jour accessible direc-
tement de la timonerie et muni d'un lavabo
encastré dans un plan en alu.

De la timonerie, un escalier en wengé
monte sur le fly qui s'entoure de vitres. Au
poste de pilotage extérieur, un passager peut
prendre place de chaque cote du pilote, le res
lant de IL's_t‘.l;au.‘ étant .-TT"?"T?JM(‘ selon le
schéma classique avec un bain de soleil pour
trois. deux banquettes avec une table en poly
gsler marron pour neEnger a huit et une cut-
sine extérieure ¢quipée dun grand évier, d'un
oril électrique et d'un rélrigérateur.

Sur le pont principal, le cockpit arriere pro-

pose deux canapés tout en courbes, aux dos-




Le cockpit est abrité par un surplomb vitré.

SIETS surhaisseés servant Li';il‘I‘l..I_ autour L] une
table en verre fumé ainsi que des placards de
rangement intégreés dans les superstructures
La plage avant offre un canapé et un bain de
soleil (2 x 2 m) sécuris¢ par des mains cou-
rantes latérales dans le prolongement de celles
montées sur le toit de la timonere intérieure
permettant de grimper directement sur le [l

UUn panneau ouvrant permet daccéder au
quartier d'équipage qui ressemble fachcuse-
ment a4 une prison, avec son escalier i
marches en bois plus que raides, son cabinet
de toilette minimaliste (lavabo, douchete e
WC) placé entre deux couchettes et des ran-
gements rarissimes,

La salle des machines au centre du bateau
est accessible par la coursive arriére des
convives., Abn d'éviter l‘:'.ll:" la cage il.t'ﬁl.:;l;it;'z'
ne véhicule Ie bruit des moteurs, il faudrait
ajouter une deuxieme pore. Offrant la hau-
teur sous barrots, un plancher en plaques
d'aluminium a gaufrage antidérapant, de
larges entrées d'air et un ensemble
casque/haut-parleurs pour la communication
avec la timonerie. la salle des machines serail
parfaite avec quelques mains courantes
solides en plus. Placées dans la coursive cen-
trale, les pompes sont facilement accessibles,
tout comme les deux imposants moteurs die-
sel MTU, grice & un espacement suffisant. Le
garage peut accucillir les annexes assorties
d'une grue Besenzoni ainsi qu'un jet-ski qui se
range sous le plancher. Un panneau pratiqué
dans le tableau arriére et revélu de teck
s‘ouvre pour former plate-forme de bain, Une
autre ouverture donne accés a une échelle a
marches ¢n teck qui méne au cockpit arriere.

Le Seanest 25 est une indéniable réussite,
meéme si les exigences rés particuli¢res du
proprié¢taire ont quelque peu contranié [idée

initiale de Lodovico Doglioni
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Motorisation

2 x1 500 ch/MTU 2000 M 93
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njection
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Eaux usées

200 | [grises), 300 | (noires
Dessalinisateur
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Annexe

3,10 m mgxi [en option)

Grue pour annexe

350 kg (Besenzoni) dans le

garage arriére
Passerelle

Opacmare
Climatisation

108 000 BTU [Condaria)
Clazsifications

CE A, RINA, MCA
Architecte naval

[hibaut Tincelin

Engénierie

Fast Engineering
Design extérieur
Joel Bretecher
Design intéricur
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